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主题研究 
 

船舶配套专题：全面推进国产替代，力争实现弯道超车  

  观点聚焦       

投资建议 

船舶配套产业是船舶工业的重要组成部分，其发展水平直接影响
船舶工业综合竞争力。未来 5~10 年将是我国船配产业推进国产替
代、力争弯道超车的关键时期，主业突出且拥有核心技术与质量
品牌竞争力的本土船舶配套企业有望加速发展，从设备供应商发
展至解决方案供应商，成为全球船配市场的重要力量。  

理由 

现状：船舶配套价值占比高，我国设备本土化率低。船舶配套可
分为机装、电装、管装、外装、内装、材料、综合等 7 个部分，
船配产业发展核心在于船用设备，其价值量占全船总成本的
40%~60%。我国船舶配套国产化率尚低：据工信部统计，我国高
技术船舶和海工装备配套设备本土化率不足 30%，与韩国（85%）、
日本（90%）、德国挪威等欧洲造船强国（100%）有明显差距；其
中，通讯导航、电气及自动化、舱室机械国产化率最低。《船舶配
套产业能力提升行动计划（2016-2020 年）》指出，到 2020 年三大
常规船型船用设备本土化率达到 80%，高技术船舶船用设备国产
化率达到 60%，成为世界主要船用设备制造大国。 

展望：重点关注船舶动力、船舶电子、船舶电气及自动化、船舶
材料市场的中长期发展前景。1）船舶动力：民用领域，两大造船
央企正在不断提高低速柴油机自主品牌竞争力，抢占我国年均 70
亿美元的市场；军用领域，燃气动力、全电推进系统有望加速发
展，助力远洋海军建设；2）船舶电子：民用领域，船舶通导设备
国产替代空间极为广阔；军用领域，舰载相控阵雷达价值量占比
有望扩大，舰载声纳在水下长城建设中具有多样化应用场景；3）
船舶电气及自动化：本土知名企业较少、国产装船率低，中压配
电系统是重要发展方向；4）船舶材料：我国船用钛材渗透率有望
不断提升，船用非金属复材的应用技术和研发均有较大发展空间。 

盈利预测与估值 

推荐*ST 船舶、航发动力、海兰信、中航光电、航天电器、中国重
工等具有核心竞争力的船舶配套企业，关注中国动力、中国海防、
全信股份、瑞特股份、康达新材、宝钛股份等。  

风险 

国产替代进程不及预期；低端船配市场竞争加剧。  

  

 
  

  
 

     目标 P/E (x) 

股票名称 评级 价格 2018E 2019E 

航发动力-A 推荐 35.00 41.5 34.0 

中航光电-A 推荐 47.00 30.6 24.4 

航天电器-A 推荐 35.00 25.7 21.0 

海兰信-A 推荐 20.30 29.6 19.5 

海格通信-A 推荐 13.00 41.1 30.3 

*ST 船舶-A 推荐 35.00 95.3 55.3 

中国重工-A 推荐 7.00 82.7 62.3 

中船防务-A 推荐 28.00 129.2 75.8 

中船防务-H 推荐 14.00 63.6 37.3 
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船舶配套价值占比高，我国设备本土化率低 

船舶配套产业是船舶工业的重要组成部分，专用设备占整船成本比例 40%~60%。我国多数
船舶制造企业为船舶总装厂，负责船舶的设计、结构焊接、设备的安装与调试等。而船舶
配套产品包罗万象，按用途可分为专用设备和通用材料。其中专用设备主要包括主机、通
讯导航设备、各种机舱和甲板机械设备等近 150 余种，约占整船成本的 40-60%。通用材料
包括各种钢材、油漆、润滑油等数百种，约占整船成本的 15-20%。 

图表 1: 船舶配套价值占比 

 
资料来源：《船舶配套产品供应链管理研究》，中金公司研究部 

船舶配套可大致分为 7 大部分，分别为机装、电装、管装、外装、内装、材料和综合部分。
其中，主机是机装部分的最重要构成，其它通用设备包括船舶辅机、通讯导航设备、电气
系统、消防救生设备、甲板机械等。而不同船型的专有设备比如重吊船的吊机设备、冷藏
船的控温设备、海工船的工程设备等，都将占据船舶造价的较大比重。 

图表 2: 船舶配套产品一览 

 
资料来源：国际船舶网，中金公司研究部 

船用设备制造业正在向亚洲转移。随着亚洲造船业的崛起，亚洲国家的船用设备也有了长
足的发展，但日本大部分、韩国部分、中国大部分的船用设备制造技术是从欧洲引进的。
欧洲国家收取高额技术转让和专用费，目前世界船舶配套的一流产品和品牌仍大多集中在
欧洲。 
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图表 3: 船舶配套产业逐渐向亚洲转移 

 
资料来源：中船重工经济研究中心，中金公司研究部 

我国船舶配套设备国产化水平尚低。据工信部统计，我国高技术船舶和海工装备配套设备
本土化率不足 30%，与韩国 85%以上、日本 90%以上的船配本土化率有较大差距；德国、
挪威等欧洲传统造船强国该比例达 100%，并有大量出口余量。 

图表 4: 我国船舶配套本土化程度远低于日韩 

 
资料来源：工业和信息化部，中金公司研究部 注：中国 2020 年数据为工信部提出的 2020 年目标。 

船用柴油机、雷达导航设备零件占我国船配进口半壁江山。 

► 根据海关统计，2015 年我国船舶配套设备进口总值 44.3 亿美元、出口总值 30.3 亿美
元。从进口来看，加工贸易占我国船配设备进口的比重超过 60%，其中绝大多数为进
料加工贸易；从出口来看，一般贸易、加工贸易分别占比 50%、40%。 

► 分产品来看：1）雷达及无线电导航设备零件占据我国进口/出口产品第一的位臵，但
综合来看雷达导航产品仍为明显逆差；2）船舶用柴油机逆差最大，主机仍是我国船舶
配套行业的短板；3）日字环节链、其他焊接链顺差最大，但也表明我国船配出口产品
的附加值仍亟待提高。 

► 综上，我国船舶通讯导航、电气及自动化、舱室机械、动力系统及装臵的国产化率仍
有巨大提升空间。 
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图表 5: 我国船舶配套进出口结构（2015 年） 

 
资料来源：《船舶物资与市场》（2016 年 01 期），中金公司研究部 

图表 6: 我国船舶配套设备贸易顺差与逆差 TOP5（2015 年） 

 
资料来源：《船舶物资与市场》（2016 年 01 期），中金公司研究部 

工信部发布船舶配套产业能力提升行动计划，力促我国船配产业发展。 

图表 7: 我国船舶配套产业到 2020 年的发展目标 

 
资料来源：《船舶配套产业能力提升行动计划（2016-2020 年）》，中金公司研究部 
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船舶用柴油机

船用推进器及桨叶

雷达及无线电导航设备零件

门座式起重机及座式旋臂起重机

其他导航仪器及装臵

抓斗式卸船机

钢铁锚、多爪锚及其零件

船用舷外点燃往复或旋转式活塞内燃发动机

日字环节链

其他焊接链

(百万美元)

2015年我国船舶

配套设备贸易顺差
TOP5

2015年我国船舶

配套设备贸易逆差
TOP5

整船

散货船、油船、集装箱船 本土化船用设备平均装船率达到80%以上

高技术船舶 本土化船用设备平均装船率达到60%以上

综合配套率 船用设备本土配套率达到85%以上，关键零部件本土配套率达到80%

主机

低速机 具备整机系列化和新型号开发能力，关重件本土配套率达到80%以上

中高速机 完善型谱，品牌厂商国内市场占有率达到15%

燃气轮机 突破重型燃气轮机关键技术，完成试验电站建设和运行

电力推进系统 具备集成供货能力，部分品牌产品国内市场占有率达到30%

喷水推进装臵 形成20MW级配套能力，具备为4,000吨级高速船配套能力

辅机

主要泵类、空压机、海水淡化装臵、消防灭火装臵 批量装配远洋船舶，形成品牌

吊机、锚绞机、舵机等甲板机械 部分品牌产品市场占有率达到80%，具备配套极地船、豪华邮轮、海工船的能力

其它

通讯导航自动化产品 提供整套电子海图系统、综合船桥系统、电罗经、雷达智能解决方案

推进系统、综合电力系统、舱室设备、通导设备 集成化、智能化

核心关键零部件 基本实现本土配套，包括船用主机、电力推进系统、甲板机械、舱室设备、通导与智能系统及设备

油船货油区域相关设备 研制取得突破，大幅提高舱室设备配套能力

http://www.hibor.com.cn/
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船舶动力：国产化进程已实现突破 

船舶/舰船主要有七种动力装臵 

推进装臵是船舶的心脏，是动力设备中最重要的部分。当前市场中主要的推进动力类型包
括蒸汽动力、柴油动力、燃气动力、联合动力、电力推进、核动力和不依赖空气推进（AIP）。 

图表 8: 船舶推进装臵分类 

 
资料来源：《船舶动力装臵概论》，中金公司研究部 

柴油动力是最主要的船舶动力，在商船领域占比 95%以上
1
、在军船领域占比约 90%

2
。船

用柴油机按转速分为低、中、高速柴油机，因其热效率高、经济性好、以及便于维护和安
装的特性，在全球船队中有着广泛的应用。低速柴油机用于世界上几乎所有的大型商船，
中高速柴油机普遍用于小型船舶、豪华邮轮和游艇、军用舰艇（特别是各类辅助舰船）等。 

图表 9: 七种动力装臵主要应用范围和供应商列表 

 
资料来源：《现代兵器》，《船舶物资与市场》，《中国设备工程》，国际船舶网，中金公司研究部 

                                                                 
1
 《世界船舶动力系统的发展趋势与竞争格局》，曹惠芬，船舶物资与市场，2010（6）。 

2
 《舰艇动力系统及装臵发展趋势分析》，段旭阳，中国设备工程，2017（02）。 

舰船推进装臵

蒸汽动力装臵

柴油动力装臵

燃气动力装臵

联合动力装臵

电力推进装臵

核动力装臵

不依赖空气推进装臵
（AIP）

低速柴油机

中速柴油机

高速柴油机

闭式循环柴油机

斯特灵式轮机系统

燃料电池

CODAD：全柴动力

COGAG：全燃动力

CODAS：柴蒸联合

COGAS：燃蒸联合

COGOG：燃燃交替

CODOG：柴燃交替

CODAG：柴燃联合

CODLAG：柴电燃气联合

CODLOG：柴电燃气交替

动力类型 动力装臵特点 应用范围 主要供应商

蒸汽动力 功率大，但重量体积巨大
军用：核动力航母和核潜艇

民用：LNG船

日本三菱重工的UST蒸汽动力系统

日本川崎重工的UA和URA蒸汽动力系统

柴油动力 可燃烧劣质油，经济性好
军用：占比约90%，主要用于中小型舰艇

民用：占比达95%以上
德国曼公司、芬兰瓦锡兰等

燃气动力 机动性好、功率密度大
军用：驱逐舰、护卫舰等大型主力战舰

民用：游轮和高速客船（较少）

美国通用公司、英国罗·罗公司、乌克兰“

曙光”机械设计联合体

联合动力

巡航机组和加速机组配合

使用、不同动力装臵优势

互补、综合效用高

军用：各类水面战舰

电力推进 缩短推进轴系、灵活度高

军用：新一代综合电力舰艇

民用：特种船、钻井平台、科考船、豪华

游轮等

芬兰ABB公司、瑞典Kamew a公司、

德国Siemens公司和Schottel公司、德国

STN Atlas公司

核动力 能量密度极大、结构复杂 军用：核动力航母和核潜艇 美国、俄罗斯、英国、法国、中国

不依赖空气推进

（AIP）
燃烧过程无需氧气、自持

力和连续潜航能力强
军用：常规柴电动力潜艇

研制国家：法国、西班牙、德国、日本、

瑞典、中国、俄罗斯

销往国家：以无核武器国家为主，如德国

、日本、希腊、韩国等
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各类舰艇因其战略战术要求，呈现出对不同动力系统的偏好。 

► 航母 – 核动力或蒸汽动力：航母的吨位是一般两栖舰的 5 倍，驱逐舰的 10 倍，护卫
舰的 20 倍，因此对于续航能力有着极高的要求。美国是世界上拥有航母最多的国家，
现役的航母均配备核动力；其他国家航母仍以常规动力为主。 

► 潜艇 – 核动力或柴电动力：核潜艇无论是吨位、潜航时间还是航速均明显优于常规柴
电潜艇，潜艇作为航母编队的重要组成部分，一般需达到 30 节以上航速以满足舰队航
行需要。 

► 两栖舰 – 蒸汽和柴油动力为主：两栖舰运载范围较广，除登陆部队、物资外，最重要
的是各类登陆艇、两栖战车和以直升机为主的飞行器。相比航速和战斗力，两栖舰更
注重运载能力，因而大多使用柴油和蒸汽为动力。 

► 护卫舰 – 燃气为主、电力补充：远洋舰队中护卫舰的航速一般需达到 30 节以上，对
大功率和机动性的要求使得目前世界范围内（暂不包括中国）的主流选择为全燃动力，
另有部分 配备综合电力系统。 

► 驱逐舰 – 基本为燃气动力：驱逐舰吨位较护卫舰大，且攻击力要求高，因此大部分都
采用全燃动力。 

► 军辅船 – 基本为柴油动力：军辅船涵盖范围较为广泛，但一般来说，不需具备作战能
力，所以各个国家均将经济性最好的柴油动力作为首选。 

美、日基本实现全燃动力化。美国全燃动力舰艇占比近一半，其余以核动力为主。日本尽
管只是海上自卫队，但在可能范围之内提高了舰艇性能，全燃动力达到 60%以上。 

英、法重视综合电力革新式技术开发。电力推进系统性能优越，英法非常重视该技术的应
用，其综合电力系统舰艇将占全部的 50%以上。英国的 CVF 航母、23 型巡防舰、45 型驱逐
舰，法国的西北风级两栖突击舰都是其中代表。 

柴油发动机：两大船舶央企推动低速机自主品牌发展 

中低速机市场高度集中，国外公司专利垄断。 

► 低速机：该市场被曼公司和瓦锡兰两家垄断，曼公司市场份额常年保持 80%以上，余
下市场几乎都被瓦锡兰纳入囊中。曼公司和瓦锡兰不参与制造，而是通过授权专利许
可证盈利。 

► 中速机：瓦锡兰、曼公司、卡特彼勒三家公司处于中速机市场的第一梯队，市占率平
均在 80%，拥有制造 10 兆瓦以上中速机的能力。韩国现代重工下的 HiMSEN 自主品牌
近年来发展迅速，以船舶辅机为目标市场，拥有约 20%的中速机市场份额。 

► 高速机：市场竞争较为分散，有一部分生产商是从陆用柴油机转变而来。功率覆盖范
围较广的 MTU 和卡特彼勒可为豪华游艇、海工平台、军用舰船等高端船舶提供发动机，
其它小功率高速机主要用于内河和支线船舶。 

图表 10: 船用柴油发动机细分市场概况 

 
资料来源：《船舶物资与市场》，国际船舶网，中金公司研究部 

分类 特点 应用 品牌

低速柴油机

转速低于350转 /分

缸径大、冲程长、输出功率大，多用

于1万马力以上

目前几乎世界上所有的大型商船 曼公司（MAN B&W）、瓦锡兰（Wärtsilä）

中速柴油机

转速在350-1200转 /分之间

大多为四冲程V型气缸布局，体积较

小，重量比轻，制动速度快

客运班轮、作业船、滚装船

游轮动力、军用舰船的柴电推进系统
瓦锡兰、曼公司、卡特彼勒（Caterpillar）

高速柴油机
转速1200-1800转 /分

均为V型、四冲程，缸数12-20

小型船舶、舰艇的主机

大型船舶的辅机

常规潜艇的柴电推进系统

MTU（戴姆勒-奔驰集团属下公司）、卡特

彼勒、康明斯（CUMMINS）、道依茨

（DEUTZ）、洋马、新泻等
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图表 11: 船用低速机市场份额情况 

 
资料来源：《船舶物资与市场》，中金公司研究部 

图表 12: 瓦锡兰、曼公司、卡特彼勒中速机合计市占率平均在 80% 

   
资料来源：《船舶物资与市场》，中金公司研究部 

图表 13: MTU、卡特彼勒具备研制 5 兆瓦以上高速机的能力 

 
资料来源：《船舶物资与市场》，中金公司研究部 

我国柴油机企业通过引进国际品牌，已拥有全系列生产能力，产能不断扩大。2016 年，中
国船舶动力装备业务收入 60.15 亿元、YoY+0.51%，中国动力的柴油动力业务收入 29.98 亿
元、YoY+12.38%。 
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图表 14: 实现国产化的主要船用柴油机机型 图表 15: 我国主要船用柴油机企业列表（2014 年） 

  
资料来源：《我国船用柴油机产业现状》，中金公司研究部 资料来源：《我国船用柴油机产业现状》，中金公司研究部 

中船集团推进低速机品牌自主化。2016 年，瓦锡兰的二冲程低速机 WinGD 品牌被中船集团
100%收购。2017 年，中船动力研究院自主研发的大功率小缸径船用低速柴油机 6EX340EF
通过中国船级社的认可，该型号可用于近海航运的灵便型油船和散货船、支线集装箱船、
冷藏船、小型 LPG 船、化学品船等。 

我国船用柴油机市场每年约 70 亿美元。通常来讲，柴油机主机占总船价约 10%，柴油机主
机+辅机（用于发电）合计占总船价约 20%。2007~2016 年我国平均每年交船 964 艘；按每
年交付 1,000 艘，每艘价值 3,500 万美元计算，我国每年船用柴油机价值约 70 亿美元。 

国产替代驱动我国船用柴油机行业增长。尽管我国柴油机发展较为成熟，但进口数量居高
不下。2015 年我国船舶柴油机进口金额 10.6 亿美元，平均每建造一艘船，进口 3~4 台柴油
机，且近年来该比例有上升趋势。按照《船舶配套产业能力提升行动计划（2016-2020 年）》
要求，到 2020 年，低速机关重件本土配套率达 80%，中、高速机市场占有率达 15%、30%。
随着我国船用柴油机市场国产化率的提升，国产市场将保持增长。 

中船重工集团整合组建中国船柴，联手对抗韩国竞争。我国目前有 11 家低速柴油机生产企
业，韩国仅有 3 家，但从总产量来看，韩国是我国的约 2 倍。尤其在船舶行业低谷时期，
船机产业的调结构必要性凸显。2017 年 4 月，中国动力、中国重工、中船重工集团出资设
立中国船舶重工集团柴油机公司，三方股比分别为 74.21%、21.88%、3.91%，以增强中船重
工集团低速柴油机板块的市场整体竞争力、避免旗下上市公司同业竞争。 

燃气轮机：大型舰船全燃动力化趋势明显，国产型号助力远洋海军建设 

燃气动力三大优势使其备受军舰青睐。（1）功率密度极大：同等功率的燃气轮机体积是柴
油机的 1/3 到 1/5，是蒸汽轮机的 1/5 到 1/10，机组结构紧凑、重量精简。（2）机动性好：
从启动到达到最高转速仅需 1-2 分钟，到满工况运行一般不超过 10 分钟，作战状态下灵活
度高、加速快。（3）高频噪音不易传播：燃气轮机叶轮高速转动产生的噪声多为高频，在
海洋中被声纳探测到的可能性相比柴油机的低频机械振动噪声低，便于舰船隐蔽。 

通用公司 LM2500 是燃气轮机领域的霸主。自正式投入使用以来，LM2500 系列燃气轮机已
经销售了 2000 多台、装备了 350 多艘军舰，除垄断美国海军的燃气动力外，销往至少 24
个国家，是名副其实的燃气轮机霸主。燃气轮机生产商较少，其它在全球市场中占据重要
地位的产品是英国罗罗公司的 WR-21 和 MT-30 燃气轮机和乌克兰机械设计联合体生产的
UGT25000 系列。 

类型 机型 生产企业

低速 曼公司7S80MC 大连船柴

低速 曼公司8K90MC—C 大连船柴

低速 瓦锡兰7RT-flex50 大连船柴

低速 瓦锡兰7RTA72UB 大连船柴

低速 曼公司7L70MC-CMK8 大连船柴

低速 曼公司6K80ME-C 沪东重机

低速 曼公司7K90MC-C 沪东重机

低速 瓦锡兰7RT-flex68B 沪东重机

低速 瓦锡兰6RT-flex50B 宜昌船柴

低速 曼公司8K98MC 中船三井

中速 大发6DK-28 陕柴

中速 曼公司6L16/24 陕柴、中船设备、新中动力

中速 大发6DKM-28 安庆船柴

中速 大发DK-20 陕柴

高速 道依茨WP4/6 潍柴

企业 类型 产能（万马力） 所属地区

沪东重机 中、低速 500 上海

熔安动力 低速 500 安徽

陕西柴油机 中、高速 350 陕西

青岛齐耀 中、低速 350 山东

大连船柴 低速 300 辽宁

中船三井 低速 300 上海

潍柴重工 中速 300 山东

河南柴油机 高速 300 河南

广州柴油机 中速 300 广东

珠海玉柴 低速 300 广东

洋普重机 低速 300 浙江

南车资阳 中速 250 四川

宜昌船柴 低速 200 湖北

淄博柴油机 低速 200 山东

中船设备 中、低速 200 江苏

新中动力 中速 200 上海
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图表 16: 世界三大船用燃气轮机生产商：美国通用公司、英国罗罗公司、乌克兰机械设计联合体 

 
资料来源：《现代兵器》，中金公司研究部 

国产燃气轮机助力我国远洋海军建设。早期由于燃气轮机国产化进程受阻，我国舰船大部
分采用柴油动力，大型战舰建设速度较慢。如今，国产燃气轮机全面投入使用，该掣肘已
基本消除。 

大型战舰全燃动力化趋势明显。在已明确的各国舰艇订单中，燃气动力明显占据绝大部分，
在航母、两栖舰、驱逐舰中均达到 60%以上。我国具备国产化能力后，不但驱逐舰舰队将
向更大更强发展，燃气轮机在整个航母舰队包括航母、两栖舰、驱逐舰、护卫舰、补给舰
等的渗透率都将不断提升，应用前景极其广阔。 

电力推进：船舶动力的第三次革命，我国力争弯道超车 

综合电力系统（IPS）将船舶推进系统和电力系统集成，是新一代舰船电气化、信息化和智
能化的基础。电力推进系统打破了传统推进装臵的设计局限，在节省船体空间、提升操纵
性能、以及降噪降能耗等方面表现优异。它将所有发电产生的能量精确分配给舰船各个系
统，极大地提高了自动化和智能化水平。 

我国舰船全电推进研究已处于世界先进水平。2017 年 5 月，海军工程大学马伟明院士在央
视《焦点访谈》节目中表示：我国舰船全电动力推进研究已经处于世界先进水平，领先美
国一代；该系统不仅解决潜艇噪音，本质还是为了解决高能武器上舰的问题。 

图表 17: 我国舰船全电动力推进研究已经处于世界先进水平 

  
资料来源：CCTV，中金公司研究部 

民船方面，全球电力驱动船舶占比近年来迅速攀升。根据 Clarkson 统计数据，过去十年，
全球安装电力推进系统的船舶数量以每年 12%的速度增长，是全球船队增长速度的 4 倍，
发展前景广阔。电力推进系统适用于机动性、操纵性要求高的特种船（如破冰船、挖泥船
等）、工程船、海工类船舶，并且在游船、客船等民用领域也有着较好的应用前景，是工信
部和国防科工局《军用技术转民用推广目录（2015 年度）》中的推荐项目。另外，国际海
事组织对船舶排放方面越来越严格的标准，也推动了未来舰船动力向绿色环保的电力推进
系统发展。 

  

型号 LM2500 DA80 WR-21 LM2500+ MT-30 LM2500+G4

机试车年份 1969 1993 1997 1998 2001 2005

最大功率（千瓦） 24,713 31,185 24,897 29,788 35,506 34,841

热效率（％） 37.2 38.1 42.1 39.1 39.8 39.3

耗油率（公斤/千瓦•时） 0.227 0.221 0.2 0.215 0.212 0.214

压比 19.3 21 16.2 22.2 24 24

制造商 美国通用电气公司
乌克兰“曙光”机械设

计科研生产联合体
英国罗•罗公司 美国通用电气公司 英国罗•罗公司 美国通用电气公司
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图表 18: 全球电力驱动船舶占比近年来迅速攀升 

 
资料来源：Clarkson，中金公司研究部 

吊舱式电力系统发展迅速，主流开发商为欧洲企业。吊舱式推进器将电动机和螺旋桨直接
相连，构成独立模块吊挂于船体底部。吊舱可 360 度旋转，实现矢量推进，以显著改善船
舶的操纵性能和紧急机动性能。目前最大的吊舱式推进器由芬兰 ABB 公司生产。 

图表 19: 吊舱式电力推进器示意图 

         
资料来源：《吊舱推进器的发展趋势及关键技术分析》，ABB 公司官网，中金公司研究部 

图表 20: 吊舱式推进器主流产品均为欧洲公司开发，芬兰 ABB 公司 Azipod 系统占据一半以上市场份额 

 
资料来源：国际船舶网，《吊舱推进器的发展趋势及关键技术分析》，ABB 公司官网，中金公司研究部 

中船重工 712 所是我国唯一从事舰船电力推进系统研制的专业军工研究所，已为海军、航
道、海洋工程、渔业等领域的用户提供了 80 余套船舶电力推进系统。712 所在船舶综合电
力推进系统的自主创新上取得了重大进展，研制出了以变频器、推进电机、推进变压器、
功率管理系统、操纵控制系统为核心的推进系统，实现了单轴推进功率 20 兆瓦以下船舶
电力推进系统的全部国产化。  

研发公司 产品名称 功率范围 /MW 技术特点和应用

Azipod CO/DO/XO/XL 1.5-175 最早问世，占据了吊舱市场一半以上份额；已成为大型豪华游轮标准配臵

Compact Azipod 0.4-5 高度模块化，“即插即用”；在离岸支持船、钻井平台、科考船、豪华游轮和渡轮上均有应用

CRP Azipod 22-90 将Azipod系统运用在CRP（双桨逆向对转推进）理念上，使吊舱式应用更加广泛

瑞典Kamewa Mermaid 5-30 闭锁回转装臵使维护人员可进吊舱内部检修，保证船舶不间断运营；采用海水对流冷却技术

德国Siemens和Schottel SSP 5-30 双螺旋桨结构设计，提高推进效率；永磁式同步电动机，部件结构紧凑

德国STN Atlas Dolphin 3-19 牵引式的推进器使轴向吸入性能得到改善，空泡性能好、低励磁、低噪音

芬兰ABB

http://www.hibor.com.cn/


 中金公司研究部: 2018 年 6 月 28 日 

请仔细阅读在本报告尾部的重要法律声明 

13 

船舶电子电气：国产替代仍有巨大发展空间 

通讯导航设备：进口替代任重道远 

我国船舶通讯导航产品进口依赖严重。通导设备可分为通信设备、无线电导航设备、电航
仪器和其它设备，它们为船舶的安全航行提供重要保障。我国通导设备国产装配率 2009 年
统计为 1.66%，近年来该比例未有提升甚至略有下降；尤其是在出口船舶上，进口设备占比
在 95%以上。 

从单品可以看出，如 VDR（船载航行数据记录仪），国内厂商已逐渐占领一部分国内市场，
其余市场基本由日本和欧洲厂商平分，各占 30%左右。但在高端、集成设备和出口船舶市
场，国产产品的竞争力仍然较弱。 

图表 21: 我国船舶通讯导航产品进口依赖严重 

       
资料来源：中国海事局，万得资讯，Clarkson，海兰信《招股说明书》，中金公司研究部 

日本古野电气和 JRC 公司占据全球主要市场。随着造船业从欧洲向亚洲转移，日本崛起了
一批有实力的船舶电子配套商，其中，市场份额最大的是古野电气和 JRC 公司。这两家公
司提供从单品到系统、适用于几乎所有船型的海事电子产品。而欧洲仍然保留了大批优质
导航系统生产商，如 Sperry Marine、Raytheon Anschütz，Wärtsilä SAM 等包揽了我国出口船
舶的大部分集成导航电子系统。 

图表 22: 船舶电子配套商主要集中在日本、德国和英国 

 
资料来源：各公司官网，中金公司研究部 

通导设备趋势之一：集成化 

通导设备集成化趋势明显。INS（综合导航系统）最初将各种导航传感器集成，后来逐渐纳
入航线信息、航行控制功能。在 INS 基础上发展的 IBS（综合船桥系统），加强了智能航行
的执行性能，将导航、通信、航行管理进一步集成，实现了自动化控制，提高了航行安全
性和高效性。 

通信设备
中高频收发信机
无线电话
海事卫星通信站
卫星紧急无线电示位标
气象传真接收机
航行警告接收机
保安报警设备

无线电导航设备
航海ARPA雷达
雷达应答器
GPS

AIS

VDR

ECDIS

电航仪器
陀螺罗经
测深仪
计程仪
磁罗经

其他设备
船令广播设备
备用电源
天线
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无线电导航雷达设备进口额 中国造船完工量
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30%
21%

25%

2009年VDR国内市场占有率

海兰信

日本厂商

欧洲厂商

其他厂商

公司 国家 简介

Furuno（古野电气） 日本
公司主要产品是海洋电子，其中包括雷达系统，探鱼器和导航仪器。公司还生产全球定位系统，医疗设备，气
象监测和分析系统。

JRC 日本 全球著名的射频和无线电技术先驱，全球最大的双极型和CMOS线性IC制造商之一。

Wärtsilä SAM Electronics（瓦锡兰塞姆电子） 德国 瓦锡兰旗下公司，国际领先的船舶电气与电子系统供应商，在中国的主要客户是德国或欧洲船东。

Sperry Marine（斯贝里） 英国
由三家知名生产商Sperry Gyrocompass，C. Plath和Decca Radar组成，现在美国诺斯罗普·格鲁曼集团旗

下，为商船和海军提供导航、通信、自动化系统产品。

Raytheon Anschütz（雷神安修司） 德国 全球第五大国防合约商雷神公司旗下品牌，提供军品在内的集成导航电子系统。

Transas（船商公司） 英国
以开发研制、生产销售航海、航空电子设备软硬件为主的高科技企业。产品销往120多个国家，电子设备装配

在超过1.3万艘商船上，电子海图拥有全球海上模拟系统45%的市占率。

Kelvin Hughes（凯文休斯） 英国 拥有超过70年的雷达研制历史，是第一台商用型式认证雷达、第一个纸上海图追踪系统的生产商。

Raymarine（雷松） 英国 以游船和小型商船为目标市场的高端海事电子产品供应商。

SAM 德国 SAM Electronics GmbH是国际领先的船舶电气与电子系统的供应商，在中国的主要客户是德国或欧洲船东。

Imtech 荷兰 在中国市场向高端远洋船、海上石油平台、游艇等销售通信导航集成系统，市场开拓主要依靠欧洲船东资源。
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图表 23: 从 INS-综合导航系统向 IBS-综合船桥系统的发展（右图为 Sperry Marine 公司 IBS 系统） 

    
资料来源：集美大学《综合船桥系统》，《船舶通信导航技术及发展趋势》，Sperry Marine 官网，中金公司研究部 

中国海事电子配套商总体规模尚小，海兰信在国内智能航海方面领先。对比国际主要供应
厂商，国内龙头海兰信在收购劳雷业务后与欧洲主要对手缩小了差距，但与日本企业相比
仍相差较远。尽管我国的造船产量已全面超越日本，但船舶配套方面滞后较为严重。近年
来，海兰信加强了集成系统的开发，是国内智能航海领域的领先者。 

图表 24: 海兰信与欧洲、日本主要对手的差距正在缩小 图表 25: 海兰信产品从单品向集成化转变 

  

资料来源：万得资讯，各公司官网，中金公司研究部 资料来源：万得资讯，中金公司研究部 

通导设备趋势之二：VDES（甚高频数据交换系统） 

海事通信处于第三次技术变革通道。船舶通信已由原来的由人工港口服务 VTS 和自动雷达
ARPA 组成的黄金搭档发展成为以 AIS 为中心，以 VDR、ECDIS、GNSS 等为支撑的海、陆、
空三维数字信息化体系，目前正向第三代，即以甚高频通信为载体的 VDES 系统进发。由于
AIS 的应用扩展给目前的系统频道带来了巨大负荷，部分繁忙区域负载已出现超过国际航标
组织（IALA）规定上限的情况。因此，国际上提出了开发甚高频数据交换的要求，在 AIS
的基础上，建立不同等级信息的专用通道。 
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图表 26: 海事通信系统的三次变革 

 
资料来源：中金公司研究部 

挪威、瑞典、荷兰、日本等国已展开 VDES 设备相关研究。卫星系统建设方面，挪威的 ESA
在 2014~2015年期间已对 VDES卫星系统的相关研究和设备研制进行了 3次招标；荷兰的 ISIS
致力于小卫星研制及应用，目前设计了一款专门针对 VDES 系统的星载高效发射装臵。地面
系统建设方面，日本古野电气株式会社针对 VDES 地面系统研发了一款模拟器，瑞典领先的
船舶自动信息系统供应商 SAAB 已在 2015 年年中完成了 VDE 外场试验

3
。 

VDES 体系规划 2023 年全面投入使用，我国尚处于研究起步与探索阶段。根据全球 2017 年
VDES 大会公布的时间表，从 2017 年开始，逐步实现从 AIS，向 VDE，VDE+ASM，VDE+ASM+SAT
的过渡，在 2023 年左右实现 VDES 系统的全面实施。目前我国各大科研院所、航运电子企
业都在跟进 IALA 对 VDES 技术体系和标准的研究工作，但我国 VDES 系统技术研究和产品研
发以及海事应用整体上落后于日韩及欧美国家

4
。 

图表 27: VDE 应用示意图、VDES 系统研发及实施进程规划 

  
资料来源：US Army Corps of Engineers，VDES Conference 2017，中金公司研究部 

  

                                                                 
3
 《海事通信技术新进展——VDES 系统》，熊雅颖，卫星应用，2016（02）。 

4
 《我国 VDES 现状与发展研究》，云泽雨，中国海事，2018（03）。 

VTS

（船舶交通服务）

ARPA

（自动雷达标绘仪）

AIS

（船舶自动识别系统）

VDR

（船载航行数据记录仪）

ECDIS

（电子海图显示与信息系统）

GNSS

（全球导航卫星系统）

VDES

（甚高频数据交换系统）

ASM

（特殊应用报文）

VDE

（甚高频数据交换）

水上通信数字化

从识别和避碰向
数据通信和交换转变
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相控阵雷达：受益于我国远洋海军建设 

大型战舰是相控阵雷达的主要搭载平台。有源相控阵具有功率孔径大、反应快、数据处理
迅速、多目标多功能运行等优势，舰载相控阵雷达正在从无源相控阵向有源相控阵发展。
作为美国“宙斯盾”系统的核心，AN/SPY-1 为无源相控阵雷达，其改型 SPY-1E 为有源相控
阵雷达，此后更名为 SPY-2；AN/SPY-3 有源相控阵雷达已应用于最新战舰 DDG1000、CVN21，
未来或将应用于下一代战舰 CG(X)、LH(X)等型。 

相控阵雷达已应用于我国航母、驱逐舰等大型舰船。通常来讲，S 波段相控阵雷达负责对
搜索和追踪空中远程目标，X 波段相控阵雷达负责搜索和追踪低空/掠海飞行中程目标并担
负火控任务，S 波段与 X 波段搭配使用效果更好（例如 AN/SPY-6）。目前，我国 052D 型驱
逐舰、055 型驱逐舰、航空母舰等大型舰船均已装配一种或多种相控阵雷达。 

图表 28: 055 型驱逐舰及其装配的多种相控阵雷达 图表 29: 052D 型驱逐舰及其装配的相控阵雷达 

  

资料来源：解放军报，中金公司研究部 资料来源：人民网，中金公司研究部 

中电科 14 所在舰载相控阵雷达领域占据较大优势。电科 14 所是亚洲最大的雷达研究所，
是国家诸多新型、高端雷达装备的始创者，承担了我国多款新型先进雷达的研制任务。其
相控阵雷达技术在舰载雷达、机载火控雷达领域具有较大优势。 

声纳：水下探测、定位、通信利器 

声纳技术在军事和民用领域均有丰富用途。声纳（SONAR）是“声音导航测距”（Sound 
Navigation And Ranging）的缩写，是利用水中声波对水下目标进行探测、定位、通信的电子
设备。军事应用方面，声纳是海军进行水下监视的主要技术，用于对水下目标进行探测、
分类、定位和跟踪，进行水下通信和导航。在民用领域，声纳主要用于海洋声学环境调查、
海洋资源勘探、海洋地形地貌测绘等。根据《当前优先发展的高技术产业化重点领域指南
（2011 年度）》，声纳行业属于国家鼓励发展的高技术产业和战略性新兴产业。 

我国水声信息传输装备行业整体水平仍落后于发达国家。从目前世界格局来看，世界水声
信息传输装备的研究主要集中在美、英、日、法等发达国家的大学和科研机构，一些国外
公司也开发了许多应用产品，而我国对这方面的研究起步相对较晚。自上世纪 80 年代中期
以来，尤其是进入 90 年代后，国内一些科研单位都对水声信息传输装备进行了大量的研究
工作，在水下图像传输、语音通信、自适应均衡技术纠错编码、扩频通信、水雷远程遥控、
通信网络等许多方面各自取得了一定的成果，尤其“蛟龙号”在水下 7000 米成功实现水下
通信也见证了我国水声信息传输装备技术的巨大进步。 
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图表 30: 水声信息传输装备在海洋通信体系中的应用 

 
资料来源：中电广通重组说明书，中金公司研究部 

我国声纳技术主要由中船重工集团、中船集团掌握，海兰信控股子公司劳雷产业在海洋探
测领域亦拥有成熟技术。 

图表 31: 南北船旗下从事声纳产品研制的相关厂/所 

 
资料来源：各公司官网，中金公司研究部 

图表 35: 劳雷主要海洋探测相关产品 

 
资料来源：公司公告，中金公司研究部 

厂 /所 简介

中船重工集团

长城电子
海军军用通信声纳装备核心供应商、海军水下武器系统专项设备核心供应商，主要产品包括水面舰船

及水下舰艇的声基阵、换能器、信号发射设备、信息处理及显示控制设备等

海声科技
致力于成为国内声纳电子设备、国内水声换能器、压电陶瓷材料及器件最好最强的主要供应商，主要

产品有测深仪、便携式搜索声纳、深海水声信标定位系统拖体、双拼侧扫声纳等

辽海装备 我国水声设备的主要研制、生产厂家之一，是专门从事水声电子设备研制生产的骨干企业

杭州应用声学研究所（715所） 国内规模最大、技术力量雄厚、设备先进、专业配套的声纳技术装备研究所

瑞利科技
715所旗下科技产业平台公司，下设光纤传感技术、智能监测、水声电子、声学换能器设计与监测、

换能器与声系统、超声仪器及电子设备等事业部

上海船舶电子设备研究所（726所） 国内较早从事水声电子、超声设备、海洋开发和船用电子设备的应用开发的综合性研究所

中船集团

中船航海科技
中船集团信息与控制板块的骨干企业，以船舶导航舰桥系统集成、惯性导航设备、水声导航设备、卫

星导航设备、动力定位系统等为重点业务

海鹰企业集团
子公司海鹰加科主要从事水道测量、工程测量、海洋工程、航海安全、水文测验、海洋调查、海洋地

球物理勘测等行业有关海洋电子设备研制

产品大类 具体产品 产品大类 具体产品 产品大类

温盐深测量系统 多波束测深系统 声学释放器 水下二维图像声纳

多参数光学测量仪 单波束测深系统 声学通讯机 前视声纳系统

测流仪器 侧扫声纳系统 浮力材料 水下作业工具及设备

波潮仪 浅地层剖面仪系统 抗拽网海底安装座 A型架与吊艇架

海洋 /航空重力仪
组合式侧扫声纳 /

浅地层剖面仪系统
ROV（有缆遥控潜器） 绞车

海洋磁力仪 深海拖曳系统 救生潜器 水密接插件

海底静力触探系统 测绘软件
水下三维全景成像

声纳系统
导航定位仪器设备

海洋地震仪 声呐同步控制器

具体产品

物理海洋仪器

设备

海洋测绘仪器

设备

水下工程仪器

设备

海洋物探仪器

设备
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船舶电气及自动化：本土知名企业较少、国产装船率低 

船舶电气及自动化系统占船舶价值约 11%。船舶电气设备价值约占船舶总价的 4%，主要包
括船舶电站、电力网、电气负载三部分。其中主配电板主要完成船舶的配电及发电机的控
制与监测，是供电质量的关键保障。船舶自动化系统价值约占船舶总价的 7%，是由机舱动
力系统和辅助系统自动控制、监测、报警等组成的监控系统，智能化、网络化、数字化、
模块化、集成化是主要发展方向。 

图表 33: 船舶电力系统与船舶电气自动化系统 

 
资料来源：瑞特股份招股说明书，中金公司研究部 

国产企业在技术、市场、售后方面与国际品牌差距较大。国际领先企业包括施耐德、西门
子、ABB、现代、寺崎等，他们凭借领先的技术、发达的销售网络、和全球化的售后服务网
络，占据中国的出口船舶和较大部分海工船舶市场。国内企业主要包括瑞特股份、镇江塞
尔尼柯、镇江康士伯等少数几家，产品同质化较高，在船市低迷期竞争日趋激烈。 

我国主配电柜产品近年来发展迅速，仍需向“智能化”和“完整配套”方向发展。对于电
力系统的中心装臵主配电柜，我国目前已拥有成熟技术，国内企业生产的船舶主配电柜已
经成为国内船舶和出口船舶配供的主流产品。然而相对国外产品持续向智能化、信息化升
级，如融入卫星站联网、云平台数据库、神经元网络芯片技术等，我国大部分产品仍停留
在传统功能。 

图表 34: 船舶电气、自动化国内市场主要竞争者 

 
资料来源：瑞特股份招股说明书，中金公司研究部 

电源 配电装臵 电气负载

主发电机

电力网

船舶机械
照明系统
通导设备
电力推进
生活用电

主配电板 动力电网
照明电网
应急电网
弱电电网

船舶电力系统

船舶电站

推进装臵自动化系统 发电机及电站自动化系统 消防报警系统 甲板机械

冷藏、通风、空调、锅炉 环保设备 惰性保护气体发生器 海水制淡系统

补给系统 支援系统 阀控系统 全船监测系统 其他辅助系统

船舶电气自动化

公司 简介 应用领域

寺崎（中国）电气设备有限公司
日本寺崎电气产业株式会社独立投资的外资企业，产品广泛应用于出口船舶、工程船、海洋石油

平台、发电站、轨道交通、工业厂房、商住大厦等领域。在国际市场具有较强的竞争优势。

不涉及国内军用

船舶业务

常熟瑞特电气股份有限公司
船舶电气产品和成套系统集成解决方案供应商。产品在国内军用舰船及公务船领域具有绝对优

势，海工船舶也是主要市场之一。
军用及民用市场

镇江赛尔尼柯电器有限公司
主要服务于民用船舶领域，为船舶及海洋工程提供电气、自动化设备及其系统集成。年产船用配

电板 200 余船套。赛尔尼柯全球化程度较高、民品规模较大。
民用船舶

镇江康士伯船舶电气有限公司 由挪威康士伯与镇江船舶电器有限责任公司合资组建。民品价格较高，在国际市场知名度较高。 民用船舶

浙江永宏电器有限公司
浙江省科技型中小企业，温州高新技术企业，产品包括100多项品种。在国内军用舰船市场具有

较强的市场拓展能力。
军用舰船

温州市博弘电器有限公司
具备专门从事船舶电气科研、生产技术力量，船舶电气设计专家及专业设计人员。在国内军用舰

船市场具有较强的市场拓展能力，但其成立时间较短，品牌知名度较低。
军用舰船

锦州北方航海仪器有限公司
成立于 1961 年，是一家集研发、设计、生产制造、销售服务于一体的专业生产船用仪器仪表和

电气设备的企业。在尤其辽宁周边的北方区域的军用舰船市场具有一定的地域优势。
军用舰船

http://www.hibor.com.cn/
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船舶辅机：国产化率相对较高，国际竞争力有待加强 

船舶辅机指船舶上除了主机以外的动力机械，主要用于辅助推进、航行安全、货运、船员
生活、防污染，产品可分为船用泵、气体压送器械、甲板机械、辅助锅炉、油净化装臵、
防污染装臵、海水淡化装臵、制冷和空调装臵八大类。 

图表 35: 船舶辅机分类 

 
资料来源：国际船舶网，中金公司研究部 

甲板机械：正处于核心元件国产化阶段 

甲板机械价值在船配中占比约 10%，国产率超过 70%。甲板机械用于保证船舶的航行、系
泊、货物装卸和运营，主要包括各类吊机、锚绞机、系泊绞车、舵机、舱口盖等设备，价
值量通常占到全船配套价值 10%。我国在甲板机械领域具备较强研发和生产能力，2014 年
市场占有率突破 70%，其中锚铰机国产率较高，达到约 80%。2012 年后，船市走低导致造
船完工量有所下降，但主要甲板机械如锚铰机、吊机等均保持了较为明显的增长趋势。 

图表 36: 甲板机械总体国产装配率达到 70% 

 
资料来源：《船舶物资与市场》，中金公司研究部 

船用泵
输送推进所需燃油、润滑油、动力油、冷却水、补给水
输送生活所需日用淡水、卫生水
输送航行所需压载水、消防水、舱底水

大甲板机械

舵机
起锚机
绞车

液压舱口盖
艏侧推

克令吊crane

小甲板机械
锚链、系泊链

带缆桩（系揽桩）
导缆器、导缆滚轮

油船的“装于上部”法
油船的船用压载舱

原油洗舱
清洁压载舱
防油防污设备

压载水处理系统
生活污水处理装臵

船用焚烧炉

气体压送机械

甲板机械

辅助锅炉

油净化装臵

防污染装臵

海水淡化装臵

制冷和空调装臵

船舶辅机

70%

80%

66%

70%

50%

55%

60%

65%

70%

75%

80%

85%

90%

甲板机械 锚铰机 吊机 舵机

2014年甲板机械国产产品市场份额
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图表 37: 主要甲板机械产量增长超越船舶交付量 

 
资料来源：万得资讯，《船舶物资与市场》，中金公司研究部 

我国正处于核心元件国产化的关键阶段。液压元件的研制能力，是制约我国甲板机械产业
进一步发展的重要因素之一。液压设备广泛应用于甲板机械，但由于我国产业成熟度还较
低，液压阀、液压泵、液压马达等高端元件仍大量依赖进口。2015 年液压件进口额约 10
亿美元，博世力士乐、川崎重工等长期垄断了国内的大部分市场。自 2011 年国家产业政策
调整后，国产市场出现改观，少数企业已拥有自主化能力并实现量产。 

图表 38: 液压件国产能力提高 图表 39: 高端液压件对进口依赖大 

  

资料来源：中国海关、国家统计局，中金公司研究部 资料来源：中国海关、国家统计局，中金公司研究部 

放眼全球，欧洲、日本、韩国在甲板机械的核心技术和产量上保持领先地位。欧洲尤以德
国和挪威更为突出，日本厂家产品在我国虽直接进口量小、但经由国内厂家如武船机械等
大量引进。 

图表 40: 欧日韩仍统治甲板机械市场 图表 41: 欧日韩主要甲板机械供应商列表 

  

资料来源：EMEC，日本国土交通省，韩国船用设备协会，中金公司研究部 资料来源：各公司官网，中金公司研究部 
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欧洲

韩国

日本

其它

欧洲 日本 韩国

芬兰Cargotec公司 三菱重工 柳源株式会社

英国罗•罗公司 石川岛播磨 东方精工

德国Hatlapa公司 川崎重工

德国NMF公司 普斯耐驰

挪威TTS公司

挪威Aker Solutions公司

挪威的Ulstein公司

挪威的Fryoeb公司

法国BLM公司

瑞典赫格隆公司
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国内自主品牌谱系逐渐完善。目前，锚铰机方面已完成 7 万吨级、11 万吨级、18 万吨级、
4,250TEU、30 万吨级、38 万吨级等 6 个系列的产品配套；吊机方面形成 30~55 吨船用系列；
拖缆机方面研发了 60~350 吨级产品；舵机也被应用于 10.8 万吨油船、30 万吨 VLCC、16.3
万吨油船等多个大型船型。从配套商来看，两船集团、民营企业、中外合资企业，均涌现
出一批具备一定市场影响力的公司。 

图表 42: 两船集团、民营企业、合资企业均发展出大型甲板机械配套商 

 
资料来源：《船舶物资与配套》，各公司官网，中金公司研究部 

压载水处理系统：中国研发把握住市场先机 

压载水公约对现有船推迟两年实施，对新造船即刻执行。根据国际海事研究中心委员会最
新决议，2017 年 9 月 8 日起压载水公约正式生效：1）此日期后的新造船自交船日起就应
配备压载水处理设备；2）此日期前建成的船舶允许推迟到 2019 年 9 月 8 日或以后的首次
国际方式油污证书（IOPP）换证时符合压载水标准。 

中国在本轮压载水处理系统的研发中表现突出。国际海事组织于 2004 年通过压载水公约，
随后世界各国的企业和研究机构纷纷投入到对压载水处理系统的研制中，中国企业在本轮
市场中把握住了先机，是目前拥有 IMO 型式认可系统最多的国家。目前全球获得型式认可
的产品共 73 种，主要分布在中国、挪威、日本、韩国、德国，其中中国拥有 17 种。 

图表 43: 中国是目前拥有 IMO 型式认证产品最多的国家 图表 44: 压载水处理系统的新研发厂商呈下降趋势 

  

资料来源：IMO，中金公司研究部 资料来源：IMO，中金公司研究部 

 

类型 公司 简介

第七〇四研究所 国内规模最大和最有影响的船舶特辅机电设备研究所，衡拓实业公司是其市场化平台。

武汉船用机械有限责任公司
国内规模最大、实力最强的船用特辅机专业生产厂家。以船舶配套和港口机械为两大主业，是大型、成套、

非标装备制造企业。

南京中船绿洲机器有限公司
产品以甲板机械和舱室机械为主，是国内船用甲板机械制造中心。与瑞典麦基嘉公司、德国哈特拉帕公司、

德国贝克公司的合作产品，以及自行研制的工程船用整船甲板机械配套，均可取代同类进口设备。

中船华南船舶机械有限公司
华南地区最大海洋工程设备和船用甲板机械研究开发和生产企业。甲板机械（起锚机及系泊绞车）能够为30

万吨VLCC船配套。

中船船舶重工（泰兴）有限公司
与北美设计研究所、701所、708所、711所、上交大、哈工大等科研机构长期广泛合作，船舶配件主要服务

于中国海洋石油、海军装（修）备部，并远销欧美、日韩、和东南亚国家。

宁波凯荣船用机械有限公司 集各种船用与海工机械设备、LNG超低温不锈钢产品的研发制造于一体的专业制造公司。

南通力威机械有限公司
致力于大吨位高技术含量起重类卷扬机及海洋石油作业平台、大型船舶系泊定位绞车、铺管船用移船绞车、

海洋平台甲板起重机等的产品研发。

江苏海泰船舶成套设备有限公司
专业从事船用甲板机械、海洋工程机械生产研发。与国内多家船舶科研院所，以及荷兰SEC、挪威Norcrane

、新加坡TITAN等长期合作，产品配套于海军舰船、科考船、工程船、海上平台、客货轮、油轮等。

江苏政田重工股份有限公司
是日本三菱重工业株式会社在中国唯一生产三菱船用起重机、电动、液压锚绞机、液压舵机的企业，全面引

进日本三菱重工业成套的技术和管理以及全球售后服务体系。

舟山普斯耐驰船舶机械有限公司
由舟山欣欣化纤有限公司与日本日立造船株式会社、日本普斯耐驰株式会社合资创办。能够独立设计、生产

和销售各种大中型船舶和海洋平台的甲板机械。

上海德瑞斯华海船用设备有限公司
由中船集团和挪威TTS集团合资。具备开发设计40万吨级以上大型矿砂船、18,000箱以上超大型集装箱船等

高技术船舶舱口盖系统、滚装通道设备和锚绞机的能力。

中国船舶重工集团

中国船舶工业集团

民营企业

中外合资

中国, 17, 23%

挪威, 11, 15%

日本, 11, 15%

韩国, 10, 14%

德国, 8, 11%

丹麦, 3, 4%

荷兰, 3, 4%

其他国家, 10, 

14%
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国内压载水处理系统出现买方市场。由于公约的正式生效日期一再延迟，目前出现了上游
设备市场已基本成熟、但下游用户市场仍在观望的买方市场。目前国内压载水处理系统竞
标市场竞争十分激烈，原来 330 万元一套的压载水处理系统，如今价格已不到 230 万元。
相比较前期大量的研发支出，生产厂家承压较大

5
。 

青岛双瑞是获美国海岸警卫队 USCG 型式认可的现存 4 家制造商之一。IMO 对压载水排放
的生物体处理标准是无活性，但 USCG 对此界定的标准是死亡，因此如要获得 USCG 管辖海
域的认可，需向 USCG 另行申请。目前获得 USCG 认可的产品非常少，全球仅有 5 家，我国
的青岛双瑞位列其中。而且在这 5 家之中，挪威的 OceanSaver AS 刚在今年 9 月 18 日提出
破产申请，除此以外，希腊 Erma First 的产品正在审核过程中。 

图表 45: 青岛双瑞是唯一获得美国海岸警卫队 USCG 认可的中国压载水处理系统生产商 

 
资料来源：US Coast Guard，中金公司研究部 

压载水处理系统产品研发成本大，获更多船级社认可的产品前景更优。压载水处理系统产
品研发一般需两年多的时间，研发费用大致为 7,500 万元；如申请 USCG 型式认可，相关实
验费用大约为 2,000 万元，总投入接近 1 亿元。按平均售价 250 万元，利润率 10%计算，
实际销售量达到 400 套方可收回成本。目前已投入运营的船舶中，据 Clarkson 统计未来有
约 3 万艘有改装需求，若按目前约 75 家厂家计算，平均每家可获得 400 套订单，恰与成本
打平。因此，获更多船级社和资质认可的产品将占据更大市场份额，预计青岛双瑞、无锡
蓝天电子、上海船研、南通海景等会成为这一市场的最终赢家。 

图表 46: 中国获得 IMO 压载水处理系统认可相关厂家 

 
资料来源：IMO，各公司官网，中金公司研究部 

海水淡化装臵：国际市场亟待突破 

远洋货轮和大型邮轮多采用蒸馏法，反渗透法在军用舰艇中发展迅速。船用海水淡化方法
主要有蒸馏法、膜法、冷冻法和溶剂萃取法，其中技术较为成熟、应用最多的是蒸馏法与

                                                                 
5
 http://www.simic.net.cn/news_show.php?id=181993 

生产厂家 国家 型号 压载水量（m
3
/h） 最终批复时间

Optimarin 挪威 OBS/OBS Ex 167~3,000 2016.12.02

Alfa Laval 瑞典 Pure Ballast 3 150~3,000 2016.12.23

OceanSaver AS (破产申请) 挪威 MK II 200~7,200 2016.12.23

Sunrui（双瑞） 中国 BalClor 170~8,500 2017.06.07

Ecochlor, Inc. 美国 Ecochlor BWTS 500~16,200 2017.08.10

Erma First 希腊 Erma First FIT 100~3,000 审核中

IMO通过日期 型号 生产企业 所属集团 资质 /获认可船级社国家

2011.01.28 BalClor™ 青岛双瑞海洋环境工程股份有限公司 中国重工集团
IMO、USCG、中国、法国、英国、日本、美国、挪威、

利比里亚

2011.02.16 Blue Ocean Shield 威海中远造船科技有限公司 中远集团 IMO、USCG-AMS、中国

2011.03.28 BSKY™-BWMS 无锡蓝天电子股份有限公司
IMO、USCG-AMS、中国、法国、英国、韩国、俄罗斯

、利比里亚

2012.06.12 Cyeco™ 上海船研环保技术有限公司 上海电气集团
IMO、USCG-AMS、中国、法国、英国、日本、美国、

意大利、俄罗斯、利比里亚（正在进行USCG认证实验）

2013.02.05 BALWAT 上海嘉洲环保机电设备有限公司 IMO、中国

2013.08.22 HY™-BWMS 上海亨远船舶设备有限公司 IMO

2013.10.10 NiBallast™-BWMS 江苏南极机械有限责任公司 中国船舶集团（联营） IMO、USCG-AMS、中国、法国、英国、日本、美国

2013.12.02 Seascape®-BWMS 南通海景船舶压载水处理系统股份有限公司
IMO、USCG-AMS、中国、法国、英国、日本、韩国、

美国、挪威、意大利

2014.07.11 PACT marine™ 帕克德环保技术有限公司 IMO、USCG-AMS、中国、俄罗斯

2014.11.17 OceanDoctor® 九江精密测试技术研究所 中国船舶集团 IMO、USCG-AMS、中国、法国、英国

2015.01.27 AHEAD®-BWMS 合德海洋科技(大连)有限公司 IMO、USCG-AMS、中国、法国、英国、日本、美国

2015.02.28 YP-BWMS 浙江鹰鹏船舶设备制造有限公司 IMO、USCG-AMS、中国

2016.01.11 LeesGreen® 上海李氏复大机电科技有限公司 IMO

http://www.hibor.com.cn/
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膜法。小容量装臵多采用单级闪蒸，大容量装臵采用多级闪蒸，一般用于远洋货轮和大型
邮轮。自 1973 年美国杜邦公司宣布海水淡化纤维膜研制成功依赖，以渗透膜为核心技术的
反渗透海水淡化技术得到了快速发展，该技术在军用舰船中应用较多。 

图表 47: 军用舰艇多采用蒸馏法和反渗透法海水淡化技术 

 
资料来源：国家海洋局《船用海水淡化技术发展现状与研究建议》，中金公司研究部 

船舶领域海水淡化国内供应商较少。从海水淡化应用的整体市场看，市政供水和工业、电
力用水占据主要部分，达到 95%以上，船舶领域的市场规模仍然较小。在我国海水淡化领
域的主要企业中，青岛双瑞、碧水源、巴安水务、常康环保、江河海（新三板）等均以陆
用产品为主，常康环保、江河海有船用海水淡化业务。碧水源曾在 2013 年与沪东中华签订
《合作合资框架协议》，在船舶、岛屿用海水淡化以及环境工程和环境装备制造方向合作，
但尚未有实质性合作项目相关消息。 

反渗透装臵核心元件半透膜和高压泵仍依赖进口，蒸馏装臵尚未进入国际市场。我国反渗
透海水淡化装臵发展较快，随着技术的成熟和渗透膜价格的下降，目前国内船用反渗透装
臵数量已超过了蒸馏装臵数量。但反渗透装臵中的核心元件半透膜和高压泵等仍以进口为
主。中船重工 704 所和中船绿洲在蒸馏淡化装臵方面技术较为成熟，在国内各类民用工作
船和军用舰船上得到了广泛应用，但由于价格、技术及售后服务等因素尚未进入国际市场。 

图表 48: 我国船用海水淡化装臵主要供应商列表 

 
资料来源：各公司公告、各公司官网、国家海洋局《船用海水淡化技术发展现状与研究建议》，中金公司研究部 

国内军/民用船舶海水淡化设备市场空间在 10 亿元左右。全球船舶交付量每年在 2,000 艘
左右，其中中国占大约 2/5。海水淡化设备造价一般每台在 15~60 万元，则每年国内海水淡
化市场规模约 2~5 亿元，全球市场约 5~15 亿元。除此以外，在国内市场较为确定的公务船、
海军和海上钻井平台方面，国内每年市场空间均在数亿元左右。 

 

  

舰艇类型 选择因素 海水淡化方法选择

小型水面战舰 近海水质较差 蒸馏法

较大型水面战舰（柴油/蒸汽动力） 可充分利用余热 蒸馏法

较大型水面战舰（燃气动力） 一般向辅机提供电能 反渗透法

大型常规蒸汽动力船舶 蒸汽废热多、淡水需求大 多级闪蒸

核动力航母 因辐射问题严格控制废热排放、而电能充足 反渗透法

常规潜艇 没有废热和蒸汽能源 反渗透法

核动力潜艇 没有废热和蒸汽能源 反渗透法

类型 公司 产品 业务简介

常州康耐特环保科技股份有限公司 MFIA系列 主要产品为舰船用反渗透海水淡化装臵，该类产品均直接用于我国海装体系建设

珠海市江河海水处理科技股份有限公司 JHH-FSHB系列
船用产品用户主要包括天津新港船舶重工、日照港达船舶重工、武船、中船成套

、海南海警、渤海装备等

青岛双瑞海洋环境工程股份有限公司
2008年和2011年分别获得了印尼AWAR-AWAR电站海水淡化项目和三门核电海水

淡化项目

青岛中亚环保工程有限公司 QDZY-SW系列
中海油海上石油钻井平台集装箱式海水淡化设备供应商，法国水务巨头威立雅水

务公司国内战略合作伙伴

中船重工704所
5t/d、50t/d单效蒸馏装臵

5t/d机械压汽蒸馏装臵

在国内建造的各类民用船舶和军用舰船上有一定数量的应用，但尚未进入国际市

场

南京中船绿洲机器有限公司
AFGU型管壳蒸馏式造水机

（从丹麦Atlas公司引进）
主要用于远洋船舶

反渗透海水

淡化装臵

蒸馏海水

淡化装臵
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船舶材料：看好船用钛材与非金属复材应用前景 

钢材：特种钢性能正在不断优化 

钢材是船舶建造中最主要的原材料，特种钢性能在持续优化。我国造船用钢板一般由武钢、
马钢、上钢一、三厂、太钢和昆钢等提供。2016 年至今，供给侧改革是钢铁行业的首要任
务；供给端的减产为钢材价格提供了有力支撑。在去产能目标基本完成后，钢材供需会回
到较平衡状态，需求端对钢价的影响将增强。军工领域，我国舰船用钢将继续向高强度化、
低磁或无磁化、超长、超宽、超厚方向发展。 

图表 49: 我国船用钢价格指数和消耗量 

 
资料来源：万得资讯，中金公司研究部 

钛材：理想的造船材料，发展前景大好 

钛及钛合金堪称近乎完美的船舶用材料。舰船材料作为海洋环境下的结构材料，必须具有
良好的强度、韧性和耐海水、海洋大气腐蚀能力；由于施工建造要求，必须具备良好的加
工性和可焊接性。钛合金具有比强度高、耐蚀、耐高温、透声、无磁、抗弹性等优良特性，
几乎满足船舶用材料的全部要求，在舰船材料中具有较好的发展前景。从国内外船舶建造
经验来看，船舶用钛部位主要为耐压壳体、通海管路阀泵、螺旋桨及桨轴、声纳导流罩、
热交换器及海水淡化装臵、系泊装臵及发射装臵、发动机零件。 

图表 50: Ti75 合金的比强度高于 HY-130 钢，而塑性与其基本相当 

 
资料来源：《世界有色金属》（2015 年第 9 期），中金公司研究部 

钛材的一次性投入经济性与全寿命经济效益显著高于传统材料
6
。 

► 一次性投入经济性：以传统材料 CuNiFe5-1 与钛 Gr-2 为例，由于钛材比强度高，同样
是建造俄罗斯某艇舷外侧水冷凝管道系统，CuNiFe5-1 与 Gr-2 所需重量比可达 5.8:1；
考虑到两者单价比约为 1:1.5，则一次性投入比可达 3.9:1，钛材显著优于传统材料。 

                                                                 
6 《特钢技术》（2013 年第 4 期）。 
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► 全寿命周期效益：传统材料（镀锌厚钢板、铜镍合金）的服役期限在 2~10 年，而钛合
金与舰船同寿命，使用过程中仅需简单维护、无需维修或更换。同样以 CuNiFe5-1（8
年）与 Gr-2（40 年）为例，全寿命内铜合金与钛的投入比为 19.5:1，钛的价值远高于
其他合金。 

我国船用钛合金技术已实现突破。我国高温钛铝合金材料于 2016 年 6 月 20 日取得重大跨
域性突破，其寿命优于美国 1~2 个数量级

7
。 

图表 51: 全球各国船舶钛合金的应用现状 

 
资料来源：《金属加工冷加工》（2016 年第 19 期），中金公司研究部 

我国船舶用钛量占总质量比例尚不足 1%，而俄罗斯船舶用钛量已接近 18%。船用钛合金有
光明发展前景，我国船用钛材市场有望在钛材渗透率提升中快速发展。 

非金属复合材料：满足多样化性能与功能要求 

按机体材料划分，复合材料可划分为金属基复合材料、聚合物基复合材料、无机非金属基
复合材料（基体为陶瓷、玻璃、水泥等），其中后两种合称为非金属复合材料。按照功能划
分，船用复合材料可分为结构、阻尼、声学（吸声、隔声、透声）、隐身（吸波、透波、反
射、频选）、防护等五大系列。 

船用复合材料拥有突出的性能优越性。1）轻质高强：能有效提高船体的储备浮力；2）结
构功能一体化：在满足结构承载的情况下性能可设计，通常具有声学、雷达、减振、防护、
低磁等其他性能，一般的材料成型过程同样是结构成型过程；3）耐腐蚀：可满足高盐、高
湿、紫外等苛刻海洋环境要求；4）耐老化：可满足船舶的长寿命要求。 

我国船用非金属复合材料尚有较大追赶空间。 

► 我国已有复合材料雷达天线罩、水雷壳体、桅杆、上层建筑等应用案例，但是我国船
用非金属复材应用范围和规模仍然较小，且尚未有复合材料反水雷艇的研制案例。从
全球来看，美国于 20 世纪 80 年代末 90 年代初采用高级间苯聚酯树脂建造了复合材料
猎/扫雷艇，瑞典开发建造了集先进复合材料技术和隐身技术于一体的系列轻型驱逐舰
并已下水服役，日本目前已成功建成第一艘玻璃钢复合材料扫雷艇并投入使用。 

► 我国玻璃钢用增强材料与世界工业发达国家相比在产品技术水平、品种、规格、质量
等方面仍有较大差距，碳纤维、芳纶纤维等高性能纤维仍依赖于进口，树脂产能也明
显落后。与国外相比，现阶段我国在船舶复合材料领域的应用技术和研发方面均仍有
很大发展空间。 

  

                                                                 
7
 《钛及钛合金在船舶中的应用》，夏申琳，金属加工冷加工，2016（19）。 

国家 现状

俄罗斯 世界上最早对钛合金在船舶上的应用进行研究的国家，拥有可供工程应用参考（有关设计、选材和工艺等）的成套体系文件。

前苏联专家通过“帕帕”级全钛合金巡航导弹试验艇向世界展示了采用钛合金制造攻击型核潜艇的可行性。此后，俄罗斯相继研究

制造了“梭鱼”级和“秃鹰”级钛合金潜艇。对俄罗斯船用钛合金进行梳理发现：俄罗斯船用钛合金牌号多、成分简单，多注重合金

系列与应用设计的统筹研究。

美国 美国最先对航空用钛合金进行研究，后来在航空用钛合金的基础上，根据船舶服役环境，形成了船用钛合金体系，并成功将钛

合金应用于各种动力的潜艇、海水管路系统及深潜器的耐压壳体等，如Aivin号、  Sea-Cliff号深潜器等。美国船用钛合金牌号不及

俄罗斯多，更重视应用如耐蚀性能的提高等研究。

日本 日本对船用钛合金的研究应用发展迅速，目前主要应用的牌号有纯钛、  Ti-6Al-4V和Ti-6Al-4VELI，主要应用于深潜器的耐压壳体

、配管等。

中国 我国最早于1962年对船舶用钛合金进行研究开发。经过数十年的发展，研究、制造水平均有了很大提高，已从最初的仿制国外

牌号合金，到现在的自主研发船用钛合金体系，如TA2、  TA5、Ti31、  TiB19、  Ti70和Ti631等。目前，由中船重工725所与宝鸡钛

业、  701所共同研制的Ti70合金已成功应用在船舶导流罩上。

http://www.hibor.com.cn/
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图表 52: 船用复合材料及结构主要类型与典型应用 

 
资料来源：《装备环境工程》（2017 年第 5 期），中金公司研究部 

洛阳船舶材料研究所（中船重工 725 所）是我国船舶材料研制领域的领导者。725 所是专
业从事舰船材料研制和工程应用研究的军工事业单位、海军各型号的材料技术责任单位，
构建了海军武器装备的基本材料体系，为海军武器装备研制提供了强有力的材料技术支撑。 

► 在钛合金领域，725 所同时承担了数十种海军新型钛合金装备的研制任务，目前已经
发展成为国内综合实力最强、集科研产业于一体的船用钛合金材料及制品研发中心； 

► 在非金属复材领域，725 所是海军舰船复合材料的主要研发机构，在结构、结构声学、
结构阻尼、雷达吸波及防弹抗冲击复合材料等领域技术力量雄厚； 

► 在减震降噪隐身领域，725 所是国内最早开展减振降噪材料研究的单位； 

► 在舰船腐蚀与防护领域，725 所是我国最早开展舰船腐蚀与防护的单位之一，承担了
海军装备的牺牲阳极和外加电流阴极保护装臵的技术支撑以及舰船长效防腐防污、防
锈涂料的研制和供货。 

图表 53: 中船重工 725 所主导专业 

 
资料来源：公司官网，中金公司研究部  

船体结构钢及工艺 船用特殊钢及工艺 焊接材料及工艺 激光加工

钛合金及工艺 非金属复合材料及工艺 减震降噪隐身材料技术 舰船腐蚀与防护技术

舰船涂料与涂装技术 舰船特种功能材料及表面处理技术 船用铜合金、铝合金及工艺 海洋自然环境试验及评价

材料检测与失效分析 钛冶金工程技术 纳米材料及应用研制

http://www.hibor.com.cn/
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投资建议：推荐*ST 船舶、航发动力、海兰信、中航光电等 

中国已成为世界第一造船大国，但在船舶配套领域仍有明显不足。2016 年工信部发布《船
舶配套产业能力提升行动计划（2016-2020 年）》，对我国船舶配套产业发展进行规划，对十
三五发展目标提出更高要求。在我国制造业升级初见成效的大背景下，在船舶市场仍处低
迷但拐点将至的关键时期，我国船舶配套产业有望加快弯道超车的步伐。 

► 船舶动力：推荐航发动力、*ST 船舶、中国重工，关注中国动力、湘电股份； 

► 船舶电子、船舶电气及自动化：推荐海兰信、海格通信、中航光电、航天电器，关注
国睿科技、中国海防、瑞特股份； 

► 船舶辅机：关注恒力液压、全信股份； 

► 船舶材料：关注康达新材、宝钛股份。 

图表 54: 我国船舶配套行业重点上市公司（1/2） 

 
资料来源：公司公告，公司官网，中金公司研究部 

公司 代码 业务

船舶动力

*ST船舶 600150.SH

国产低速柴油机龙头。2016年，子公司沪东重机（含中船三井）柴油机经营承接成效显著，在船用低速机全球市

场占有率达22%，实现持续增长并稳居世界第二；中速机承接取得重大突破，中速机承接金额同比增长16%。2016

年，完成承接柴油机146台 /316万马力，实现收入60.15亿元，动力业务在公司总收入中占比28%。

中国动力 600482.SH

国内海军舰船动力装备的主要研制和供应商，涵盖燃气动力、蒸汽动力、化学动力、全电动力、海洋核动力、

柴油机动力、热气机动力等七大板块，主要研制生产燃气轮机集成、汽轮机组及余热锅炉、电力推进系统集成、

柴油机动力产品等。公司柴油机动力业务包括舰船用低速、中速、高速主动力柴油机、军用舰船电站、船舶 /海工

平台电站主机等，公司的高速柴油机在我国海军水面舰船占有90%以上的市场份额。

航发动力 600893.SH

国产舰用燃机以及工业燃机龙头。2017年2月公司公告，“QC280/QD280燃气轮机生产能力建设项目 ”已通过竣工

验收。QC280/QD280 燃气轮机是30兆瓦级燃气轮机，其中QC280燃气轮机为舰船用燃气轮机、QD280 燃气轮机为

QC280的工业改型燃气轮机，同属国际先进的第三代燃气轮机。根据2009年公司公告，该项目目标形成年产20台份

的生产能力。

中国重工 601989.SH

国产低速机曲轴龙头。2016年，舰船装备业务在公司总收入中占比10%。公司研制生产低速机曲轴、螺旋桨、船

用增压器、压载水处理系统、船用中压阀门、GE燃气轮机组件、通讯导航设备等舰船装备。早在2013年，青岛海

西重工制造的低速机曲轴已成功进入日本造船业市场；2017年，大连重工承制的国内首支特大对接型曲轴成功下

线，成为继韩国斗山重工、现代重工后，世界第三家成功生产此类曲轴的企业。

湘电股份 600416.SH

舰船电推系统配套将成为新增长点。控股股东湘电集团是我国舰船电力推进成套设备生产厂家，已形成完备的

舰船发电、配电、变电及推进等军用动力系统设备研制生产体系。2016年9月公司完成定增，收购湘电集团的军工

相关资产并配套募资用于舰船综合电力系统系列化研究及产业化项目；项目达产后，预计年产各类电机及控制元

器件76台套、产值20.89亿元，计划于2018年建成并投产。

电子电气

海兰信 300065.SZ

国内智能航海与智慧海洋领域的民营龙头。公司以船载航行数据记录仪起家，此后自主研发推出高附加值的

IBS/INS产品，智能航海产品体系逐渐完善，并研发生产溢油探测雷达、海浪探测雷达等智慧海洋系列产品。2015

年12月，公司收购劳雷产业55%股权，智慧海洋系列扩大至小目标探测雷达、物理海洋仪器设备、海洋物探仪器

设备、海洋测绘仪器设备、水下工程仪器设备、无人智能监测平台等。

海格通信 002465.SZ

在船舶电子、通信导航领域具有较强优势。全资子公司海华电子是广州无线电集团（第750厂）骨干单位，具

备50多年的军工通导专业底蕴，专业从事船舶电子、卫星导航、短波通信等领域系统项目的方案设计、软硬件研

发与生产装配。

中国海防 600764.SH

中船重工集团电子信息产业板块上市平台。全资子公司长城电子是是海军军用通信声纳装备核心供应商，主要

产品包括水面舰船及水下舰艇的声基阵、换能器、信号发射设备、信息处理及显示控制设备；是海军水下武器系

统专项设备核心供应商，其提供的专项设备主要由信息处理、发射、导引及显示控制设备组成。

瑞特股份 300600.SZ

军民融合的船舶电气与自动化系统专业供应商。公司主要产品包括船舶配电系统及船舶机舱自动化系统等，军

品收入占比70%，产品已应用到我国海军各类主流舰船，并实现从单一产品供应向提供系统解决方案的转变。与

同行业其他厂商相比，军民融合是公司的优势所在。

国睿科技 600562.SH
相控阵雷达微波器件供应商。子公司国睿微波器件主要经营微波电子产品业务中的微波组件、变动磁场微波铁

氧体器件和信息系统集成业务，军品主要为相控阵雷达配套。

中航光电 002179.SZ

高端连接器在军用舰船领域广泛应用。公司是中国规模最大的军工防务及高端制造领域互连技术解决方案提供

商，产品广泛应用于航空航天和军工领域、通讯网络与数据中心、轨道交通、新能源汽车、电力、石油装备、医

疗设备以及智能装备等民用高端制造领域。

http://www.hibor.com.cn/


 中金公司研究部: 2018 年 6 月 28 日 

请仔细阅读在本报告尾部的重要法律声明 

28 

图表 55: 我国船舶配套行业重点上市公司（2/2） 

 
资料来源：公司公告，公司官网，中金公司研究部 

图表 56: 上市公司估值表 

 
资料来源：万得资讯，中金公司研究部  注：标*为中金覆盖公司，采用中金盈利预测 

风险提示： 

1）国产化技术突破进程不及预期；2）海军建设速度不及预期。  

公司 代码 业务

电子电气

航天电器 002025.SZ
继电器、连接器、微特电机在舰船领域广泛应用。公司主营业务为高端继电器、连接器、微特电机、光电子

产品、电缆组件的研制、生产和销售，70%以上的产品销售给航天、航空、电子、舰船、兵器等领域的高端客户。

中海达 300177.SZ

在海洋探测领域拥有一定优势。公司参与编写多波束测深仪技术标准、多波束测深仪检定规程、浅地层剖面仪

技术标准、浅地层剖面仪检定规程、ADCP检定规程等多项行业标准，技术领先地位获行业认可；第二代国产多波

束测深仪、 iBoat系列无人测量船、 iTrack超短基线水下定位系统等产品陆续定型并推向市场，性能获用户好评。

船舶辅机

恒立液压 601100.SH

中国液压行业制造规模最大、最具竞争力和影响力的企业。产品包括液压油缸、液压元件、精密铸件、气动

元件、液压系统等，已跻身于世界液压领域前列。近年来通过并购上海立新、德国w aco、德国HAWE Inline，开拓

海外市场、跨入高端液压泵阀生产企业行列，成为液压系统集成供应商。海事港口方面，液压产品广泛应用于海

上作业平台、船用起重机、打桩船、疏浚作业船、运输船等作业平台和工具。

全信股份 300447.SZ

国内领先的军用海水淡化解决方案供应商。子公司常州康耐特主要产品为反渗透海水淡化装臵，主要客户为国

内军方，直接用于我国海装体系的建设。全信股份自成立以来一直以军工业务为核心，是我国国防军工光电线缆

及组件的龙头供应商，产品广泛用于航天、航空、舰船、电子和兵器领域。

亚星锚链 601890.SH

全球最大的锚链和系泊链供应商。公司产品分为船用锚链和海洋系泊链两大类。主要产品的综合性能达到世界

领先水平，在国内行业市场份额占70%，国际市场份额占30%，产品出口世界50多个国家和地区，占全国锚链产品

出口总额65%。

船舶材料

抚顺特钢 600399.SH

国防军工特殊钢材料生产研发基地。产品广泛应用于航空、航天、航海、核能、石油、化工、电子、机械、汽

车、仪器仪表、交通、轻纺、医疗等国民经济各领域，远销美国、德国、英国、澳大利亚、韩国、东南亚等20多

个国家和地区，并获得美国、泰国、台湾等多家用户的信誉证书。

宝钛股份 600456.SH

国内规模最大钛材加工企业。公司产品结构完整，产品涵盖板材、管材、棒材、丝材等，是目前国内唯一具有

铸－锻－钛材加工完整产业链的企业，是国内钛材加工领域中最重要的厂家，产品广泛应用在化工、建筑、航空

航天、舰船、医疗等领域。

西部材料 002149.SZ
Pt/Ti海水防腐阳极供应商。公司以钛产业为主业，覆盖金属纤维及制品、稀贵金属材料、钨钼材料及制品等产

业的多元化格局，产品广泛应用于航空、航天、航海、信息、电子、能源、环保等领域。

康达新材 002669.SZ

舰船用聚酰亚胺泡沫材料已实现规模化工业连续生产。公司生产的聚酰亚胺泡沫材料主要应用于舰艇制造，

是隔热、吸声、绝缘的保温材料，能大大减轻舰艇的重量。公司研制的PI泡沫绝热材料2014年通过军方的研制鉴定

审查，自动化程度高、生产效率高、生产技术成熟、性能稳定。

股价 市值

元 百万元 17A 18E 19E 17A 18E 19E 17A 18E 19E 17A 18E 19E

*ST船舶* 600150.SH 9.38 12,927 -1.67 0.10 0.17 -5.6 95.3 55.3 1.0 0.9 0.9 0.8 0.9 0.8

中国动力 600482.SH 17.21 29,843 0.69 0.83 1.02 24.8 20.8 16.9 1.1 1.1 1.0 1.3 1.1 0.9

航发动力* 600893.SH 21.70 48,822 0.43 0.52 0.64 50.9 41.5 34.0 1.9 1.8 1.7 2.2 2.0 1.8

中国重工* 601989.SH 3.97 90,833 0.04 0.05 0.06 108.4 82.7 62.3 1.4 1.1 1.1 2.3 1.8 1.5

湘电股份 600416.SH 7.01 6,630 0.10 0.12 0.14 72.7 57.9 49.2 1.0 1.0 1.0 0.7 0.6 0.5

海兰信* 300065.SZ 13.37 4,844 0.29 0.45 0.69 46.8 29.6 19.5 4.0 3.5 3.0 6.0 4.6 3.9

瑞特股份 300600.SZ 37.06 3,706 1.08 1.37 1.69 34.4 27.0 21.9 4.2 3.6 3.1 8.9 7.2 5.7

中国海防 600764.SH 31.77 12,574 0.21 0.24 0.29 154.0 132.4 111.3 11.4 7.2 6.8 34.7 34.8 28.4

海格通信* 002465.SZ 7.82 18,044 0.13 0.19 0.26 61.5 41.1 30.3 2.2 2.1 2.1 5.4 4.4 3.6

国睿科技* 600562.SH 17.09 10,636 0.35 0.40 0.48 48.3 42.4 35.8 4.6 4.2 3.9 9.2 8.0 6.8

中航光电* 002179.SZ 38.31 30,302 1.04 1.25 1.57 36.7 30.6 24.4 6.2 5.1 4.3 4.8 4.0 3.4

航天电器* 002025.SZ 22.27 9,554 0.73 0.87 1.06 30.7 25.7 21.0 4.0 3.6 3.2 3.7 3.0 2.5

中海达 300177.SZ 12.24 5,470 0.15 0.21 0.28 81.6 58.8 43.5 3.2 3.0 2.7 5.4 4.2 3.3

恒立液压* 601100.SH 20.19 17,808 0.43 0.72 0.97 46.6 27.9 20.7 4.6 4.1 3.5 6.4 4.6 3.7

全信股份 300424.SZ 18.93 4,542 0.28 0.59 0.77 68.1 32.1 24.6 5.0 4.3 3.7 9.6 3.1 2.4

亚星锚链 601890.SH 4.22 4,049 0.03 n.a. n.a. 122.0 n.a. n.a. 1.4 n.a. n.a. 4.0 n.a. n.a.

宝钛股份 600456.SH 14.14 6,084 0.05 0.32 0.52 283.2 44.3 27.1 1.8 1.6 1.5 2.1 1.9 1.7

西部材料 002149.SZ 6.99 2,974 0.13 0.20 0.29 55.0 35.3 24.5 1.7 1.4 1.3 1.9 1.5 1.3

康达新材 002669.SZ 20.60 4,967 0.18 0.50 0.71 113.5 41.0 29.0 3.0 2.5 2.1 9.0 5.4 3.9

平均值 75.5 48.1 36.2 3.4 2.9 2.6 6.2 5.2 4.2

中值 55.0 41.1 28.0 3.0 2.7 2.4 4.8 3.6 2.9

P/B P/S
公司名称 股票代码

EPS P/E

http://www.hibor.com.cn/
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邮编：528000 
电话：(86-757) 8290-3588 
传真：(86-757) 8303-6299 

 云浮市新兴县新城镇东堤北路温氏科技园服务
楼 C1 幢二楼 
邮编：527499 
电话：(86-766) 2985-088 
传真：(86-766) 2985-018 

 长沙市芙蓉区车站北路 459 号 
证券大厦附楼三楼 
邮编：410001 
电话：(86-731) 8878-7088 
传真：(86-731) 8446-2455 

     

宁波扬帆路证券营业部  福州五四路证券营业部  西安雁塔证券营业部 
宁波市高新区扬帆路 999 弄 5 号 
11 层 
邮编：315103 
电话：(86-0574) 8907-7288 
传真：(86-0574) 8907-7328 

 福州市鼓楼区五四路 128-1 号恒力城办公楼 
38 层 02-03 室 
邮编：350001  
电话：(86-591) 8625 3088 
传真：(86-591) 8625 3050 

 西安市雁塔区二环南路西段 64 号 
凯德广场西塔 21 层 02/03 号 
邮编：710065 
电话：（+86-29）8648 6888 
传真：（+86-29）8648 6868 

     

 

http://www.hibor.com.cn/

